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PLAN INTERMODAL DE TRANSPORTES DEL AREA METROPOLITANA DE SEVILLA

Documentos “Analisis de la situacion actual” y “Diagnoéstico Propositivo” de Febrero
de 1995,

Situacion del area sevillana tercermundista (comparada con Madrid, Barcelona, Valencia).
Ultima posicién en cuanto a lineas de autobus, velocidad comercial y viajeros.

Incidencia muy baja de los medios de transporte en plataforma reservada (solamente la
escasa red de ferrocarril de cercanias, frente al Metro existente en las otras ciudades).

Incidencia del transporte publico en el total de viajes mecanizados muy baja (32 % del total,
cuando el objetivo a conseguir se considera que es el 50 %).

Graves deficiencias en la movilidad y la calidad de vida de la poblacion,

Es insostenible a medio plazo.
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PLAN INTERMODAL DE TRANSPORTES DEL AREA METROPOLITANA DE SEVILLA

Documentos “Analisis de la situacion actual” y “Diagnoéstico Propositivo” de Febrero
de 1995,

Propone un nuevo modelo de sistema de transportes.

Impulsar la comunicacién con transporte colectivo, mejorando los medios existentes

(ferrocarril de cercanias, autobuses urbanos e interurbanos) y desarrollando nuevos
medios de transporte colectivo (planteando como alternativas el metro convencional, el metro
ligero y el tranvia); junto a otras medidas complementarias (integracion tarifaria,
aparcamientos disuasorios, intercambiadores, mejora del medio ambiente restringiendo los
modos mas contaminantes).

Autoridad Unica del transporte en el area metropolitana.
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NO A LA SE-40, Si AL PLAN
INTERMODAL DE TRANSPORTES
(ADTA 14/01/2000)

No deben plantaerse nuevas autopistas
(generando con ello mas utilizacion del
coche y mas viajes convergentes hacia el
colapsado casco histérico de la ciudad)
hasta que no se haya dotado al &rea de una
minima red de transporte publico y de una
planificacion conjunta de todos los medios
de transportes.

Esta es la conclusion ala que llegaron los
estudios del Plan Metropolitano de
Transporte del Area Metropolitana,
promovido por la Junta, que en noviembre de
1995 se plantea como objetivo deseable para
el area sevillana el llegar a una proporcion de
50% de viajes en tranporte publico y 50% en
automovil privado; y para ello se propone
canalizar el grueso de las inversiones en el

transporte publico (metro-tren ligero, tFren

cercanias, red eficiente de autobuses) y
en laintermodalidad...

na nueva amenaza se cierne sobre la
maltrecha drea metropolitana de Se-
villa: la nueva autopista de circunva-
lacién SE-40, cuyo trazado ha aparecido
en la prensa junto al anuncio del Ministerio
de Fomento de que esta obra publica cons-
tituird su principal prioridad
Porque de amenaza hay que calificar a
a infraestructura que se proyecta sin te-
~—er en cuenta las deficiencias y necesida-
des en cuanto a la ordenacitn del territo-
rio, el urbanismo y el transporte del dreay
al margen de los planes que al respecto es-
td desarrollando la. Junta de Andalucia.

En efecto, existe un consenso generali-
zado entre los profesionales y personas
preocupadas por la ordenacion del territo-
rio y el urbanismo, acerca de que, después
de las grandes inversiones en red viaria
que se realizaron en 1992 (SE-30, rondas
de Sevilla, etc.), actualmente la prioridad
en el drea metropolitana debe ser el trans-
porte pablico, junto a la solucién de las gra-
ves carencias existentes en otros aspectos
vitales (ciclo del agua, espacios libres, me-
dio ambiente, equipamientos, etc.)

Tentrandonos en el ransporie, en el
area de Sevilla la participacion del trans-
porte piiblico en el total de viajes que se re-
alizan (s6lo el 20 % sobre el 80 % del rans-
porte privado} es muy baja comparada con
la de otras capitales europeas, v no es man-
tenible a medio plazo sin unas graves con-
secuencias en cuanto a disminucién de la
calidad de vida y costes ambientales y eco-
ndmicos. Por ello, no deben plantearse
nuevas autopistas (generando con ello mds
utilizacién del coche y mds viajes conver-
gentes hacia el colapsado casco histérico
de la ciudad) hasta que no se haya dotado
al drea de una mfnima red de transporte
piiblico ¥ de una planificacién conjunta de
todos los medios de transporte.
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ASOCIACION DE DEFENSA DEL TERRITORIO DEL ALIARAFE

Esta es la conclusién a la que llegaron
los estudios del Plan Intermodal del Trans-
porte del Area Metropolitana promovido
por la Junta, que en noviembre de 1995 se
plantea como objetive deseable para el
drea sevillana el llegar a una proporcién de
509% en viajes en transporte piblico y 50%
en automdvil privado; y para ello, se pro-
pone canalizar el grueso de las inversiones
en el transporte piiblico (metro-tren ligero,
tren de cercanias, red eficiente de autobu-
ses) y en la intermodalidad entre los diver-
sos medios de transporte (intercambiado-
res, aparcamientos disuasorios, planifica-

En cuanto a la red viaria, el Plan Inter-
modal plantea, como alternativa al anillo
cerrado de circunvalacién, una serie de ac-
tuaciones (mejora de los enlaces dela SE-
30, autovia. de unién entre la carretera de
Madrid y la de Cadiz,-autovia de unidn en-
tre la autopista de Huelva y la de Coria,
ronda Supernorte, eje Norte-Sur del Aljara-
fe. eje del Guadaira), la mayoria de ellas re-
forma y adecuacion de vias existentes, lo
que, con un coste mucho menor, permitiria
priorizar la inversién en tansporte:pabli-
co. Dicho Plan, aunque todavia no ha llega-
do a ser aprobado, ha side ampliamente
discutido y difundido entre los Ayunta-

Intermodal de Transporte, sino también
con la ordenacidn territorial del drea me-

litana que estd acometiendo la Junta
r}e “Andalucia a través del Plan de Ordena-
cién del Territorio de la Ag}mnermdn Ur-
bana de Sevilla (POTAU).

En efecto, en los documentos qUE S& CO-
nocen hasta ahora de dicho Plan, no se
contempla la necesidad de esta infraestruc-
tura; al contrario, se propone la proteccién
y el mantenimiento como espacios libres o
rurales de algunos de los dmbitos por los
que Fomento pretende que pase la autopis-
ta. En este sentido, y como vecinos dela co-
marca del Aljarafe,

VIERNES - 14 ENERC 2000
EL CORREO DE ANDALUCIA

.

fendemos, responde a la necesidad de cu-
brir los graves déficits de espacios libres
que tiene la comarca, y a la oportunidad
que existe en este espacio que recorre de
Nerte a Sur el centro de la comarca, que
conserva todavia un buen nivel de calidad
natural y paisajistica (aunque cada vez méds

do por urb i0Nes ¥ construc-
ciones aisladas) y que contiene, ademds del
cauce del arroyo, importantes vias pecua-
rias (Cafiada Real de la Isla, Cafiada Real
de Sevilla a Villamanrigue, ete.) que consti-
tuyen en conjunto un dominio piblico de
unas 100 hectdreas de superficie para po-
sibles usos de ocio y disfrute de la naturale-
za, que se perderia en su mayor parte con
la construceién de la autopista.

Ante estos inconvenientas y desajustes
con las necesidades reales y la planifica-
¢ién en curso, y existiendo una alternativa
racional, documentada y consensuada, nos
pri a qué obedecen las prisas

que d
que ¢l trazado propuesto de la-SE-40 por
dicha comarca es una grave amenaza para
su correcta ordenacidn territorial y para el
manteniniento de su identidad.

En efecto, el paso de la autopista por el
valle del rio Pudio significaria la particion
de la comarca en dos mitades y la definiti-
va urbanizacidn del espacio rural existente
entre la aglomeracién de la cornisa (Ca-
mas, Castilleja de la Cuesta, Gines, Toma-
res, Bormujos, Mairena, Palomares) y los
niicleos de la segunda corona (Olivares, Vi-
llanueva, Espartinas, Umbrete, Bollullos,
Almensilla); ¥ con ello la desaparicién de
dicho valle como espacio rural equilibrador
dela

mientos y Adi ones i

Los planes del Ministerio de Fornento en
cuanto a priorizar la construccién de una
nueva autovia tan costosa (cuyo coste se
detraerd de otras inversiones como el Me-
tro, etc.), se contradicen no sélo con el Plan

urbana y posible parque li-
neal central del Aljarafe.

Laidea de situar en el valle del rio Pudio
un parque comarcal, que se viene plante-

ando desde hace tiempo en diversos planes

(entre ellos el POTAU) ¥ que nosotros de-

por la construccién de la SE-40: sospe-
chando que al oportunismo del Ministerio
cie Fomento y a los intereses de las posibles

empresas adjudicatarias de la obra, se jun-
tan los de la especulacion del suelo por par-
te de los propietarios de los terrenos colin-
dantes con la futura autopista.

Por todo ello, decimos no 2 la SE-40 tal
como se estd planteando por parte del Mi-
nisterio de Fomento, y si 2 la planificacidn
integral del territorio y del transporte por
parte de la Junta de Andalucia y los Ayun-
tamientos. Asimismo, reivindicamos la
participacién ciudadana en las decisiones
que afectan a la ordenacidn territorial v ur-
banistica, llamando a las personas, aso-
ciaciones e instituciones interesadas a
abrir un debate y tomar una postura activa
sobre estas cuestiones, no dejando que la
inercia y los hechos consumados se impon-
gan como ha ocurride tantas veces.
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LOS EXPERTOS SENALAN LA
SE-40 COMO LA PRINCIPAL
NECESIDAD VIARIA DE SEVILLA
(VILLAR MIR 16/01/2000)

“El problema méas importante de
infraestructuras de Sevilla es la falta

de la SE-40"

)

1U exige a Salud
que se solucionen
las deficiendas
sanitarias

SR TL CORRED
ElGrupn Munbeipel de Fguier-
da Unida tevard ame el Go-
biermo local en ln prisima Co-
misitn de eeges ¥ preguntas
las mumernsas quejas que han
reciblde sobee ol funciona-
nvienits de los servicios sanita-
riti i L cindivd, on sus distin-
105 nivelis asistencinles,

En cuanto a lo atanciin pri-
miriz, sagim [U, s8 han regibi-
o protesias piblicas en Tria-
na; en Fellawvista se han de-
nungiade guie lag citas go de-
maoran semanas. Todo ello, ¥
sopin ol partaves de IU, Luis
Pizarro, “sobre la realidad co-
nocida de 1a muy defleiente
implantacitn de la reconver-
sidn de In red de la ciudad®

Asimisma, Pizarre sefiala

“en la atencién especiali-
“mda y hospitalaria, las noti-
cias de colapsos y ataseos son
eantinuas, Citis con demaoras
di hasta seis meses, listas de
esperas interminables. hospi-
tiles ot al del Valme denum-
ciados frecuentements an los
mipdics de comunicacion”.

Las competencias sanitarias
di los Ayuntamiientos se re-
fieren bigsicamente 2 la pro-
mogidn ¥ proteceidn de la Sa-
lud Pliblica v 2 [ partcipaclin
en la pestion de Ja atencidn
primaria. o gque Ja delegacion
no ha sabido levar segan 1L,
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| Willar Mir elogia los grandes Ingros en infraestructuras de los dltimos 20 afios

Los expertos sefialan la SE-40 como
principal necesidad viaria de Sevilla

Inma Rendén
SEVILLA
La importante mejora que han
experimentade en los dldmos
afins 1ag carreteras en lo provin-
oz dé Sevilln o5 uno dilos puntos
s dostacados que han sedala-
40 EXpErles ingenieros en su re-
giente paso por Ju ciudad, dentro
e Ia presentacidn de candidan-

Tas 4 [as préximas elecciones ala.

presidencia del Celegio de Engo-
nieres de Caminos, Canales y
Puertos que se colebrarin of pro-
ximo 31 de enero,

En este sentido, fuan Miguel
Villar Mir, presidente de una de
lag dos principales candidaturas
[son tres en total) ¥ presidente,
entre oras actividades, de la
constructora DL, apuntd o esta
periddico |a necesidad de la cons-
truccdtin de la SE-40, la ronda de
elreupvalacion iue rodeard b el
dad por deteds de Ta SE-O0 TR
problema mas importante de in-
fraestructuras do Sevilla s la fal-

2 de la SE-407, esgrime Villar
Min, quien recuerda los afos tri-
bajando en la delegacion andalu-
za de Dragades ¥ Construcriones
v en el Puprto de CAdiz.

Bl que fucra vicepresidente del
Gobiemo ¥ Ministro de Hacienda
al eorienyo de la Transieion, ase-
s T hEtante e 1as carrete-
ras sevillanas v andaluzas "han

dada en ks dltimos veinte afios el
mayar evance e infraesmuchiras
da foda su historda”. Sobre el ros-
o de comunicaciones existenies
en la ciudad, Villar Mic eamenta
e, aundue "l tren AVE @5 éoce-
lante”, hace falta In prolongmeidn
hasta Huelva y Cadiz, asi somo la
comexifn. entre

Cérdaba y Grana-

de mediante g EIAVEesexcelente,

tes nos manteniamos calladitos,
pero en esta socledad en la que
todo o munde habla y participa,
debemos mastrar nuestra postu-
rin”, sefala.

También plantean potenciar b
entrada de os jivenes en 1 pro-
fesidn de forma que “denteo de
dos afios poda-
mdE mantener un
wengraso de ingea-

wen de alm veloci-— aungue esnecesaniala  nieros jivenes pa-
dad. prolongacion hasta .72 que tomen el

Par su parie, -
nacio Careia

Arangg, vicepresi-

relave”, dice Gar-

Huelva jrl.'.idlz,y L Arange
la conexién entre

A osuowez, Villar

demte de ln candi- Cﬁrdnhayﬁranada” Mir, presidente do

datura encaboza-

da por Enrique

Pérez Galdds, también apunta a
la mejora exparimentnda por s
carretaras de Sevilla después de
la Expasicidn Universal de 1992,
asi coenn & la mejora de ks gestidn
del apua Devada o caba i 18 ciu-
dad,

WAS VT PARA LOS INGENIEROS
Sobre ol programa que presenta
su candidatura {el Colegie de In-
genierns de Camines es finico,
aunque estd dividido por demar-
caclones en funcldn de las comi-
nidades  aubdnomas),  Garcla
Arange sehala como principal
Fumn Ia necesidiad de intensilicar
i accidm social del colectiva. “An-

atra de las candi-

daturas  destacn
dentro de su programa la necgsl-
dad de hacer una “complota re-
novaciin del Colegio®, para ade.
cuarto 4 un entorng social “mis
abicrlo y compelitive que antes”.
“El Colegio debs tener un sentido
s social y activa que el que te-
na en la actualidad”, esgrimid ol
candidato,

Una de las medidas que peopo-
nem es 1a promaocitn desde ol pro-
plo ealegio de una ee i
ra ingenieros de ca
tercera edad ya jubilades, “Que
span las inrobiliarias las gue
comstruyan, pero con [as directri-
GBS quie nosotros les margque-
mas". explica.

COMINGD 14 ENERD 2000
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Trabajadores de
Isla Magica piden
informacion sobre
el plan de future

SEULL FLOGRRED

El camité de empresa de lsla
Migica solicitard a la direccitn
e Ja empresa una reunidn ur-
gente en la gue se les informe
=pbre La situacion actual ¥ Jos
planes die fitira, que han co-
i wraves de los medios
de comunicacidn.

El comité de empresa ha
mantenido una reunidn pari
tratar b sttuacién de ln empre-
=0 a raly de las distingas infor-
RACIONES agartcides cstos di-
a5 en log medios,

L= trahajadores exdpemn que
it pdentifiguen los problenas
o padecs [ pmprasa, que ne
SOT COMPIOMEL: |08 puesios die
trabuan nksu calidad, ni fa cali-
dad de log servicios que se
ofrecen a los usuarios.

Ademds, intentarin wagla-
dar & In opinidn priblica en ge-
neral ¥ & las institeciones, b
creencia absolula en Ja renta,
bllidad y viabilidad del propec-
o del Parepie Terndtioo de Se-
willa, ¥ b firrse conviccidn de
b bonalicios sociales y eeand-
micos que dichio proyoctn para
ka empresa ¥ prra la economia
de Savilla, sefialan los trabaja-
dores @0 un comunieads,

Ademds, seliciarin o las
administraciones pliblicas, on
Ir]\ medida de sus posibilida-

s, b apoyns que garnticon
I3 continuidad del provecso,
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CONTESTACION DE ADTA (No publicada)

LA S-40 Y EL TRANSPORTE EN EL ALJARAFE.

La prioridad en el area metropolitana de Sevilla debe ser la inversion en transporte publico, (20%
transporte publico- 80 % en transporte privado, en Europa 50%- 50%).

Chocan las prisas del Ministerio de Fomento en Sevilla en construir la SE-40, cuando todavia no han
previsto en sus presupuestos ni un duro para el Metro de Sevilla, o cuando las mejoras en lared
ferroviaria deben financiarse a base de convenios entre RENFE y la Junta de Andalucia, o cuando
todavia no se han realizado las mejoras pendientes de los enlaces de la SE-30 que, con poco coste,
mejorarian mucho los problemas actuales de colapso de los accesos a la ciudad central. ¢No sera que
estas obras interesan menos porqué no favorecen a determinadas empresas promotoras y
urbanizadoras?

Finalmente, nos oponemos al trazado previsto por la comarca del Aljarafe, por los siguientes motivos:

1°.- No resuelve el problema del transporte del ciudadano del Aljarafe parair a Sevilla (donde trabaja
una gran parte de ellos) y cuya solucion pasa por unos transportes publicos rapidos y de calidad. ...

Existen alternativas que se enmarcan en las filosofias del desarrollo sostenible
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Y PASARON OTROS CINCO ANOS....
2005 SITUACION INSOSTENIBLE/ BURBUJA INMOBILIARIA/CORRUPCION :

La poblacion en el Aljarafe ha crecido un 26% y el parque de turismos un 120%.
Desde el Aljarafe descienden 50.000 vehiculos al diay la red arterial de Sevilla tiene una
capacidad de absorcién de 35.000 vehiculos al dia.

Las infraestructuras de transporte contintan siendo las mismas y los atascos son ya
monumentales.

Fuerte contestacion en el Aljarafe (Foro AljarafeVivo, Aljarafe Habitable, ...). Urbanismo
salvaje y transportes.

A finales de 2005 se produce el escandalo de Marbella. El urbanismo salvaje entra en la
lista de los diez primeros problemas percibidos por los espafioles.

Puntos positivos
Se ha constituido el Consorcio Metropolitano de Transportes

Se inicialalinea 1 del metro (aunque sin la financiacién estatal) 9
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2006 LA JUNTA REACCIONA: Los proyectos salen del cajon...

En noviembre de 2005 se presenta el POTA tras 10 aiflos de estudios. Se aprueba a final de afio.

En febrero de 2006 se presenta el Plan de Transportes de Sevilla tras mas de 10 afios de
estudios. Ratifica lo que ya se avanz6 11 afios antes:

No habria dinero suficiente para hacer las autopistas necesarias,

Sevilla no tendria capacidad para absorver el trafico y
la incidencia en la polucion seria insoportable.

Es preciso apostar fuertemente por el transporte pablico. Se incluye el cercanias
del Aljarafe, con gran despliegue mediatico. Se aprueba a final de afio.

En noviembre de 2006 se resucita el POTAUS, que asume el proyecto de cercanias...
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2007 PASADAS LAS ELECCIONES MUNICIPALES DE 2007, nueva relajacion,
se intenta meter los proyectos de nuevo en el cajon...

Fuerte reaccidon de los empresarios y alcaldes.
Flexibilizacion del POTA

Inclusion de las areas de oportunidad en el POTAUS a discreccion

El Proyecto de Cercanias del Aljarafe languidece...
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PLAN TRANSPORTE METROPOLITANO SEVILLA
INVERSIONES PREVISTAS (Pag 66) Dic.2006

Transporte Publico
Linea 1 de Metro:
Linea 2, 3y 5 de Metro
Lineas de Metro Aljarafe, Alcala y Dos Hermanas

Actuaciones ferroviarias
Plan plataformas Reservadas Bus
TOTAL

(*) El Cercanias del Aljarafe esta presupuestado en 129 M€

SITUACION ACTUAL

450 M€
422 M€
190 M€

194 ME (*)
73 M€
1.329 M€
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PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO 2009 (Seccion 17, Comunidad 04)

SE-40 (Sdlo tramos entre Dos Hermanas y Salteras; a ejecutar en 4 afios))

Almensilla-Espartinas 79.994.000 M€
IVA Almensilla-Espartinas 12.799.000 M€
Coria del Rio-Almensilla 74.664.000 M€
IVA Coria-Almensilla 11.945.000 M€
Dos Hermanas- Coria del Rio 508.446.000 M€
IVA Coria-Almensilla 81.351.000 M€
Espartinas Valencina 89.068.000 M€
IVA Espartinas Valencina 13.931.000 M€
Valencina-Salteras 131.551.000 M€
IVA Espartinas Valencina 21.048.000 M€
TOTAL 1.024.797.000,0 M€
Cercanias Aljarafe 2,5 M€
TOTAL 2,5 M€
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CONCLUSIONES

Dan prioridad al transporte privado, a pesar de la insostenibilidad del modelo. Los intereses
de las constructoras-promotoras (de autopistas e inmobiliarias) y de los propietarios de
suelo (son los mismos en gran parte) se imponen al interés publico.

Los problemas de la poblacién actual quedan postergados, en incluso se agravaran.

En efecto, la SE-40 troceara el territorio, que seréa urbanizado. Esa urbanizacion generara
mas trafico, ya que dependeran de la propia autopista para moverse, porque no sera posible
llevar el tren. Esto generard nuevas expectativas (ya se habla de la SE-50) de construir
nuevas autopistas, en detrimento del transporte publico. Una espiral que se ha demostrado
insostenible ....
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Y QUE HACEMOS...?
La participacion ciudadana

El motor del cambio esta siendo y sera la percepcion del problema urbanistico
por el ciudadano, a raiz de los escandalos, la pérdida de calidad de vida y la
pérdida del paisaje.

La solucién no la pueden aportar inicamente los técnicos ni los politicos
directamente implicados, porque ellos son parte del problema.

Los ciudadanos tenemos que conquistar la planificacion del territorio para la

democracia, sacarlo de los oscuros despachos donde se tejen los convenios y el
futuro de nuestros territorios y pueblos
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¢ Y QUE HACEMOS...?

Cambio de Modelo

“Es necesario sustituir urgentemente el modelo de crecimiento urbanistico, por otro
gue no priorice la rentabilidad por encima de la creacion de ciudades (comodas y
habitables) y del respeto al medio ambiente.

Junto a este cambio de paradigma (o incluso como paso previo al mismo) seria preciso un
cambio de mentalidad de |la sociedad espafiola en todos los niveles: desde la base
formada por el conjunto de los ciudadanos, hasta los politicos, los empresarios y la Justicia.
La sensacion de impunidad que actualmente existe entre quienes, dentro del urbanismo,
realizan acciones que entran de lleno en lo que se considera como corrupciéon urbanistica
es resultado de la tolerancia o insensibilidad social ante dicho tipo de acciones”.

Informe “Urbanismo y Democracia. Alternativas para evitar la corrupcion”, de la Fundacion Alternativas. Junio
2007
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.Y QUE HACEMOS...?
Hacia la sostenibilidad

“..., el vigente paradigma puede morir de éxito y la aplicacién de soluciones continuistas solo puede
acelerar esa exitosa defuncion. No se nos escapa que este vaticinio parte de un supuesto catastrofista: el
desplome o colapso ecoldgico planetario. Pese a las reticencias a admitir semejante escenario, todos los
indicios confirman que esta hipotesis no es en absoluto descartable.

Pero insistamos, el modelo alternativo no esta elaborado mas alla de sus principios basicos
fundamentales, tanto si hablamos de economia, como si particularizamos de Urbanismo (podriamos

hablar incluso de un paradigma embrionario). Se inscribe en un proyecto de modelo social
alternativo al dominante, un modelo que se construya sobre la busqueda de

la cohesion social, laintegracion y la equidad. un modelo ajeno al pensamiento Gnico,
unificado, "globalizado", que oponga a la competitividad y al desarrollismo, la sostenibilidad y la
cooperacion. Pero para ello sera necesario ir mas alla de los valores:construir en la practica y desde la
practica un Urbanismo hacia la sostenibilidad. Una labor por hacer.”

(“Urbanismo y sostenibilidad. ¢una contradiccion en los términos? Marzo 2008) Fernando Gaja i Diaz 17
Doctor Arquitecto - Profesor Titular de Urbanistica i Ordenacio del Territori
Departament d'Urbanisme. Escola Tecnica Superior d'Arauitectura - Universitat Politecnica de Valencia
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