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12. DESCRIPCIÓN DE LA OPCIÓN SELECCIONADA

12.1. TRAZADO Y SECCIÓN TIPO

La actuación prevista consiste en:

• Construcción de una nueva carretera, variante a la actual A-8077, con una sección tipo constituida por dos calzadas, una para cada sentido, y dos carriles en cada calzada. La mediana será de 9 metros, de modo que permitirá en un futuro la ampliación mediante la inclusión de un tercer carril por sentido.

• Construcción de una plataforma reservada para transporte público paralela a la actual carretera A-8077. Esta plataforma podría consistir en un nuevo carril para BUS o BUS-VAO en cada sentido, aislado de la plataforma existente para evitar la afección por el transporte público.

• Construcción de un carril bici paralelo a la actual A-8077, completando ya el existente en las proximidades de Valencina de la Concepción.

• Reserva de una franja sensiblemente paralela a la nueva carretera que permitirá en un futuro crear una nueva plataforma para el transporte público. Esta reserva de espacio estaría limitada por un nuevo carril bici que se ejecutaría.

• Nuevo carril bici por la “Ruta del Agua” y que se uniría con la plataforma reservada de Camas, para dar continuidad de esta hacia el Aljarafe Norte.

El trazado de la variante a la A-8077 comienza en el enlace de la SE-40 de acceso a Valencina de la Concepción y Salteras, dando continuidad al trazado de la A-8077 del tramo entre Sanlúcar la Mayor y Salteras, recogido en el Estudio Informativo: “Mejora de Articulación Aljarafe Norte carretera A-8077 de Camas a Sanlúcar la Mayor”
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1.4. DESCRIPCIÓN DE TRAZADO DE LAS ALTERNATIVAS

Una vez establecidos los parámetros para el nuevo trazado de la A-8077, se procede a continuación a la descripción de las diferentes alternativas desde el punto de vista de su geometría.

Alternativa 1

La alternativa 1, arranca en el futuro enlace de la SE-40 entre Salteras y Valencina de la Concepción.

El modo de conexión con este enlace no está definido en el presente estudio, y deberá ser desarrollado en fases posteriores.

El inicio del trazado se desarrolla en planta, entre el trazado de la SE-40 y la línea existente de ferrocarril Sevilla-Huelva, a fin de aprovechar los terrenos entre ambas infraestructuras, y evitando nuevas expropiaciones.

En estos primeros metros, la traza se dispone aproximadamente paralela a la traza de la SE-40, tanto en planta como en alzado, evitando que el movimiento de tierras de la A-8077 afecte a ambas.

En torno al p.k. 1+100 la nueva vía cruza la línea de ferrocarril por encima, probablemente mediante un tablero tipo pérgola de vigas prefabricadas, debido al importante esviaje, e inmediatamente tras el cruce, el trazado desciende con una pendiente máxima del 6% para conseguir el cruce de la SE-40 por debajo de esta, en torno al p.k. 1+450.

Tras el cruce de la SE-40, la alternativa 1 se desarrolla sensiblemente paralela a la línea de ferrocarril hasta el cruce con la carretera SE-3407, en torno al 3+750.

Tras este cruce, la alterativa se separa de la línea de ferrocarril, y se dirige hacia la linde de los términos municipales de Santiponce y Valencina. En este último tramo, las pendientes se vuelven a acentuar, rondando el 5%.

En las inmediaciones de Santiponce, se llevarán a cabo las conexiones con las carreteras A-8078 y N-630.

Finalmente la alternativa, presenta un tramo de ensanche y mejora de la actual N-630, transformando la sección existente, en su mayoría una única calzada con dos carriles, uno por sentido, por una nueva sección con dos calzadas, cada cual con dos carriles. Esta sección presentará unas dimensiones reducidas con respecto a la sección tipo en los tramo de nueva ejecución.

La alternativa nº 1 finaliza en el actual enlace de la SE-30 con la A-66.

Sintetizando, el enlace en planta lo componen 11 alineaciones, de las cuales, 4 son rectas y 7 curvas. La última de las curvas (de radio 50 m), es simbólico, pues coincide con el punto donde se desarrollará la conexión con las carreteras A-8078 y N-630.

La longitud total de la alternativa es de 7.814 m.

El trazado en alzado lo forman 16 alineaciones, con una pendiente máxima del 6,0%, y mínima del 0,5%.

Alternativa 2

La mayor parte de la alternativa nº 2 coincide sensiblemente con el trazado en planta y alzado de la alternativa nº 1. La modificación que introduce respecto de aquella es que no se actúa en la N-630, finalizando la actuación en la conexión con la A-66.

La longitud de esta alternativa es de 6.722 m

El trazado en planta lo componen 11 alineaciones, de las cuales 4 son rectas y el resto curvas.

El trazado en alzado lo forman 13 alineaciones, con una inclinación máxima del 6 %, y mínima

del 0,5%

.

Alternativa 3

La alternativa 3 tiene el origen, al igual que las anteriores en el enlace de la SE-40 ya citado, y sus primeros metros, también transcurren entre la línea del ferrocarril Sevilla-Huelva y la SE-40.

A diferencia de las anteriores, esta transcurre en su totalidad por la margen del ferrocarril que queda del lado de la Cornisa del Aljarafe, por lo que se evita el cruce con el ferrocarril, aunque si que cruza con la futura SE-40.

El trazado en planta es sensiblemente paralelo al ferrocarril en todo su desarrollo, hasta finalizar en el actual enlace de la SE-30 con la A-66. Además, la alternativa cruza con la carretera SE-3407 entre Valencina y Santiponce.

La longitud de la alternativa es de 6.489 m

El trazado en planta lo componen 8 alineaciones, 4 rectas y 4 curvas.

El trazado en alzado lo forman 9 alineaciones, con una inclinación máxima del 5 % y mínima de 10,5 %
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PÁGINAS Nº  3 y 4

1.1 TRAZADO Y SECCIÓN TIPO

La actuación prevista consiste en:

• Construcción de una nueva carretera, variante a la actual A-8077, con una sección tipo constituida por dos calzadas, una para cada sentido, y dos carriles en cada calzada. La mediana será de 9 metros, de modo que permitirá en un futuro la ampliación mediante la inclusión de un tercer carril por sentido.

• Construcción de una plataforma reservada para transporte público paralela a la actual carretera A-8077. Esta plataforma podría consistir en un nuevo carril para BUS o BUS-VAO en cada sentido, aislado de la plataforma existente para evitar la afección por el transporte público.

• Construcción de un carril bici paralelo a la actual A-8077, completando ya el existente en las proximidades de Valencina de la Concepción.

• Reserva de una franja sensiblemente paralela a la nueva carretera que permitirá en un futuro crear una nueva plataforma para el transporte público. Esta reserva de espacio estaría limitada por un nuevo carril bici que se ejecutaría.

• Nuevo carril bici por la “Ruta del Agua” y que se uniría con la plataforma reservada de Camas, para dar continuidad de esta hacia el Aljarafe Norte.

El trazado de la variante a la A-8077 comienza en el enlace de la SE-40 de acceso a Valencina de la Concepción y Salteras, dando continuidad al trazado de la A-8077 del tramo entre Sanlúcar la Mayor y Salteras, recogido en el Estudio Informativo: “Mejora de Articulación Aljarafe Norte carretera A-8077 de Camas a Sanlúcar la Mayor”

El modo de conexión con este enlace no está definido en el presente estudio, y deberá ser desarrollado en fases posteriores, aunque parece tener más sentido conectar con la SE-40 por su lado oeste entre el ferrocarril Sevilla-Huelva y dicha autovía.

El inicio del trazado se desarrolla en planta, entre el trazado de la SE-40 y la línea existente de ferrocarril Sevilla-Huelva, a fin de aprovechar los terrenos entre ambas infraestructuras, y evitando nuevas expropiaciones. Por tanto, en este primer tramo se discurre dentro del término municipal de Valencina de la Concepción al este de la cañada real de Isla Mayor.

Entorno al primer kilómetro, la nueva vía cruza la línea de ferrocarril por encima, probablemente mediante un tablero tipo pérgola de vigas prefabricadas, debido al importante esviaje. En dicho cruce hay que prever una posible ampliación del ferrocarril que se podría llevar a cabo en un futuro, por lo que la estructura, presentaría una luz libre horizontal suficiente para una sección con dos vías.

Inmediatamente tras el cruce, el trazado comienza a descender realizándose el paso superior de la vía pecuaria “Colada de los Injertos” y buscando el cruce de la SE-40 por debajo de esta.

Tras el cruce de la SE-40, la alternativa 1 se desarrolla sensiblemente paralela a la línea de ferrocarril por al pie de la cornisa del Aljarafe catalogada como espacio sobresaliente dentro del Plan de Especial Protección del Medio Físico de la provincia de Sevilla, hasta el cruce con la carretera SE-3407. Antes de la conexión con la SE-3407, se propone un paso superior parar establecer el acceso a parcelas colindantes y así impedir que la nueva infraestructura haga de efecto barrera. En este tramo se produce el cruce con el canal de La Minilla que abastece aparte del núcleo urbano de Sevilla.

Tras el cruce con la SE-3407, la alternativa se separa de la línea de ferrocarril transcurriendo por terrenos agrícolas, y se dirige hacia la linde de los términos municipales de Santiponce y Valencina. En este tramo será necesario realizar otro paso superior para acceder a las parcelas cercanas.

En las inmediaciones de Santiponce, se llevarán a cabo las conexiones con las carreteras A-8078 y N-630 donde se estudiará la posibilidad de conectar con la futura SE-35, donde es previsible que se de prioridad a los movimientos en el sentido Valencina de la Concepción a Sevilla y viceversa, posiblemente mediante la segregación de estos.

Finalmente la alternativa de la variante, presenta un tramo de ensanche y mejora de la actual N-630, transformando la sección existente, en su mayoría una única calzada con dos carriles, uno por sentido, por una nueva sección con dos calzadas, cada cual con dos carriles. Esta sección presentará unas dimensiones reducidas con respecto a la sección tipo en los tramo de nueva ejecución.

La alternativa nº 1 finaliza en el actual enlace de la SE-30 con la A-66 aprovechando la conexión de la N-630 con dicho enlace.

La longitud total de la alternativa es de 7814 m.

El trazado en planta lo componen 11 alineaciones, de las cuales, 4 son rectas y 7 curvas. La última de las curvas (de radio 50 m), es simbólico, pues coincide con el punto donde se desarrollará la conexión con las carreteras A-8078 y N-630.

El trazado en alzado lo forman 16 alineaciones, con una pendiente máxima del 6,0%, y mínima del 0,5%.

La sección tipo propuesta (según marca la orden de inicio) se compone de:

• Número de calzadas 2

• Número de carriles x ancho de carril 2 x 3,5 m

• Calzada 7 m


• Arcenes

o Arcén exterior 2,5 m

o Arcén interior 1 m

• Mediana 9 m

• Bermas 1 m.

Esta sección permite la ampliación futura a tres carriles por sentido, realizando esta por el interior y dejando la mediana en ancho reducido de 2 m.

En lo que se refiere a las intersecciones no han sido contempladas en el presente estudio, sin embargo se prevé que la conexión con la A-8077 en origen de esta Variante y la del cruce con la SE-3407 puedan ser glorietas de tamaño medio-alto, de gran capacidad, si bien será el Proyecto de Trazado el que debe profundizar en el diseño con un estudio de tráfico de detalle en dichas intersecciones.

El trazado de la plataforma reservada para transporte público se desarrollará sensiblemente paralelo a la actual A-8077, acercándose a los núcleos poblacionales de los que se nutre de usuarios.

Se ha comprobado que la plataforma es viable y compatible con la nueva pasarela peatonal contemplada en el “Proyecto de Mejora de la Permeabilidad peatonal en la carretera A-8077.Variante de Castilleja de Guzmán (Sevilla) mediante construcción de Pasarela.”

